


Aktuellt ombord

| hgstnumret beskrev vi uppléggningen ov
BOHUSLAN och att dngaren bogserades
till vinterkvarteret vid kajplats 17.

Den 30 november vor det ater dags for
flyttning da BOHUSLAN | all hast bogse-
rades tver till Lindholmen dar Gatoverken
Reparation tog hand om baten, BOHUSLAN
dockades omedelbart och de platar | ak-
terskeppet som skulle bytas skars ut. Innen
dess hade vi sidlva tagit bort den garne-
ring som fanns kver i aktersalongen. Vad
vi kiinner till skell BOHUSLAN vara till-
baka vid kej 17 vid jultid, Vi far se.

Sedan birjar dter medliemmarnas arbete
med BOHUSLAN. P& méanaa stéllen pagar
renovering ov savil mindre som stirre de-
talier, Det ivrigt efterldngtade tvdttrum=
met {8rut pd babordssidan kommer att fnr-
verklinas sedan rummets tvd ventiler har
bytts ut,

Lostrummet skoll f8rses med staldurk och
en ny kompressor f8r arbetsluft viintar pd
ott bli installerad,

Ommalning ov caféet pt okterdick forbe-
Cofée! kommer ott adros, en
verklighetsfsrfalskning som ver mycket van=
lig nire BOHUSLAN var yngre. Avsikten
var att ge stél eller simre trG intrycket ov
att bestd ov adlere trislag genom skicklig
imitation med pensel och farg. Svagheten
fir imitation embord &1 vanligare idog nar
vorje fartyg byags med trdimiterade plast-
laminat i inred

ingen. P4 BOHUSLAN

g5rs &dringen pd gemmolt manér av yrkes-

man.

Vem gor vad?

| féeta numret berdttade
vad |

viom vem som gt
Sdllskapet Angbaten, Under rubriken
TEKNIK, planeringsnamnden {8y underhél-
let p& BCHUSLAN, har Bjsirn Fridén bver-
tagit sysslan som representant f&r maskin.

Kom ner till BOHUSLAN

Det dr en hel del som skoll utréttas ombord
{ angoren BOHUSLAN under vinteruppe-
hallet. Fir att hélla kostnaderna nere més-
te Saliskapet Angbatens medlemmear gisra
36 mycket som m&jligt av orbetena siilva.

Det ar dorfsr viktigt att s& mange som m&j=
ligt kommer till BOHUSLAN Ffir ott hjal-
pa till ombord. Bast ar att komma pd ar-
betskviillarne nér arbetel drivs gemensamt
under engensma former och alle kan hjal-
pas at, Arbetskvillar éir mindegar och tors-
dagar. Dessutom brukar en hel del komma
till BOHUSLAN pé l8rdag f8rmiddeg.

Du som Honu inte varit med: kom ombord
och upolev vinterarbetet! Det skrapas,
slipas, skruvas, spikos, svetsas ach mélas.
Lyckligtvis inte allt pd en gang men det
kanske racker for ott just Dy skall ryckos
med | arbetsgemenskapen, Ta med o&mma
kitder och skor. Men det dr inte bara
hart arbete, mellan verven pratar vi ang-
bat och niér dommet star som t&tost tar vi
en kopp koffe,

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR
ONSKAS ANGBATENS LASARE!




Bogserangaren

Angbogseraren REX med vedlastede prémar | Steomsholms kanal omkring 1918,
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Polmér till gryuppen av aktiva i BO~
\ gsom deigare

X tillbringar Per aven en
def 1id i Hallstabommoar vid Strimsholms
kanal ddr REX har «in hemmohamn. Vi la-

ter hisr Per bardtta lite om ¢in bogsercre:
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REX &r 15,2 m lang ach
ghendet ' 3
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Ly
som Hr pé ihk hor stralkondensor och
Ellings slidstyrning. Pannan ¢ He tillver-
kod a anoét | &r ved= ach aljeeldad
och har arbetstrycket 1) ! -

REX levererades till

srg som sdld
halm, Fram till 19]
mar pd Mt

? ACE A
Di#rpd k&ples den ay ASEA

ote

X pro-

ockholms Isholag.
Vasterds f8r
transporter pa Strmshalms kanal, Undet
Ekirc

stg varldskrigets senore del var bristen

pa drivmedel stor och transportfcdaaan Fée
ASEAs dotterbolag Surchammars Bruk fich
|65

1920 Sverfoirdes REX till Surahammars Bruks
rederi som huvudsakligen sysselsatte REX

med kaltransparter metlan Visterds ochSu-
Oh;x'nlﬂl)' .

s med higlp av begserbdtar och pramar.,

1950 lodes brukets hanaltratik ner ach REX

saldes tillsammons med rederiets andra kvar
varande bogserare MIMER, 1ill byggnodsfir-
man Christian] ach Nielsen i Stockholm

fgr att anvidndas vid byggandet av Hjulsta-
bron i Malaren.

Efter ndgra &1 dterkdotes REX till Surahom-
mars Bruk Fér att ingd i ett planerat bruks-
museum, Ddr blev den liggende i tio aor
utan underhd!l tills en strang vinter fick
baten att sjunka till botten,

1966 kbptes REX for en tusenlapp av sina
nuvarande fgare som fFick bdrja med ant
biirga baten, Darefter inleddes enomfation-
de skrovreparation och renovering, Pannan
var ureparabel och en ny begognad don-

Julrebus

Angbéatens jultavling bestér | ar av en re=-
bus. Svaret kan skrivas pd ett vanligt vy~
kort med batmaotiv (e} nddviindigt) som tilk
fors Angbdtens arkiv, Alla som svarat ratt

aerh&ller en fribiljett till négon ov Gngaren

BOHUSLAN: kviillsturer sommaren 1977.
Svaren maste vara Angbéten tillhanda se~
nast 1 februari 1977, under adress: Ang-
baten, c/o Stderbarg, Cvre Besvirsgatan 2,
411 29 Giteborg.

REX pé Strémshalms kanal sommaoren 1974, Fato Per Palmér,

keypanna fran jagaren KLAS HORN blev

rdaddningen. F&r ett kunna ta sig under de
léga broorna Gver kanalen gjordes styrhyt=
ten demonterbar medan skorstenen ar fall-

bar, 1970 sjdsottes REX och anvéndes se-
don dess fiér turer pd Stréimaholms kanol ach
Mualaren.



OCKERO-vinterangaren

Angaren OCKERD forcerar pd Alvsborgsfiorden sommaren 1937, Hdr har
éngaren fortfgrande kvar "biffroret" fran koket under firdick dér Gven

matsalongen lag, Under 30-tolet hade Ockersbatarna caféservering om-
bord. Foto frdn Ockerdbolage!,

Vid Packhuskajen 11, mitt emot Stenpiren,
kon man varje vordag se en blamalad lost=
bt som under nagra farmiddagstimmor las=
ter styckegeds till derne | norra skdrgdrden.
Prick klockan 11,30 avgér den, lastad med
ollt fran livsmedel till byagnadsmaterial,
Baten som heter OCKERQ hor ett vacker!
gommalt dngbatsskrov med isbrytorstdy och
en mjukt rundod kryssarakter, Overbygg-
naden fslfer inte dngbdatastilen vtan &r fran
betydligt senare dato. Som de flesta vet &r
OCKERD identisk med Ockersbolagets
forno passagerarangare med samma namn,
OCKERQ var den sista angbéten i trafiken
pd norra skargbrden,

Angaren byggdes vid Motala Verkstad 1904
for Rederi AB Stockholm-Wermdd och fick
nemnet TOR Il, Den var en vidoreutveck-
ling av den s k Motalatypen som hade le~-

vereraty 1{ll flero rederier i Stockholms

b

skurgard och Milaren, Anguren var 31,75
m léng och 5,86 m bred., Compoundmaski-
nen uppgovs vara pd 260 ihk, 1907 genom-
gick éngoren en lycked ombyggned varvid
den f8rsags med isbrytarstdy och darmed
inledde dret runt trafiken p& Torsbyfjard,

1919 séldes dngaren till Angbats AB Nyo
Svertsislandet som dépte om den till FA-
RINGSQO.Den sattes nu in pa Mdlaren frén
Stackholm till bryggorna kring Léngtarmen.
Slutbryagon hette sam sig bor Slut, Rede-
riet dgdes av béinder p& Barno ldngs Léng-
tarmen som med &ngarna NYA SVARTS J%-
LANDET och FARINGSO transporterade
store méngder jordbruksprodukter 1ill Stock-
holm. NYA SVARTSJOLANDET finns dnnu
kvar som Wexholmsbologets VASTAN.

1935 gick FARINGSE fran Mdlaren rent
kusten till Gsteborg, Det var den fjarde

BCKERO 1§ isen i Kalvsund séndog ¥ februari 1947, Angaren hade gatt frar
stan k| 9.30 och kom 1ill Halsg ki 14.50 - efter 5 tim 20 min géng | jsan -
och aterviinde sedon f8r att vare istan kl 17.45, Foto Klos Klevestram,

milarbdten som képtes fér det nybildade
Ockersbolagets rdkning. Tidigare hode
RIDDARFJARDEN, EKOLN | och TESSIN
kommit till Gateborg, Bakgrunden var att
Marstrandsbolaget hode installt trafiken p&
Hilsd | december 1934, Dé& hyrde ndgra
hdlssbor med varvsdgare J W Berg i spet-
sen dngaren STYRSO EXPRESS och birjade
under namnet Hilss Trafik med trofik pa
norra skiirgarden, Baten kiptes snart och
flotian utdkades med de tidigare nimnda
milarbétarna, For trofiken bildades | maj
1935 ett boleg sam fick nemnet Trafik AB
Ockers Skdrgard och dormed Svertog Hal-
s Trafiks verksomhet. STYRSQO EXPRFSS
omdsptes till HAVSBANDET och EKOLN |
blev NORRA SKARGARDEN. Den sist-
nimnda gick fradn b8rjan som possbér pd
strackan Holsg-Knipplo-Rort-Hyppeln. Pé
strickan Céteborg=MHEng~Cckers-Kalvsund
-Bjsrkd-Hulst gick de fyra andra dngarna.
Aret runt batar blev NORRA SKARC AR-
DEN och FARINGSQ som éndrade namn
till OCKERE. Nu trafikerade batorna he-
la strackan och RYré blev sluthrygga.

OCKERDs isbrytaregenskaper kam val till
poss dven pd vistkusten, Vintrarna 1941,

1942 0ch 1947 varexceptionellt strange och
trafiken Fick stdlles in helt. Andé (8rsdkte
man hélla igéng reafiken | det ldnas
inte en bat orkade fram genom izen
dubbelkopplade man tvé batar 3& att mar
hade en paskjutonde dngare | akrern pé
den forsta. Dette knep hade tedan lonze
anvints pd Mualaren vid svéra lsvintrar,
QCKERQO gick sam aret runt bal Hll 1749
dd BURO Bvertog vinterturerna. Sommar-
tid gick OCKERD pé& Rorstraden tom 1947,
1948 sottes OCCKERQO in pd Hénd Klova |
samtrafik med Paul Olofssons drgore HO-
NG. HONG vor acksa en gammal mélar-
bat och hode till 1947 hetot BAYARD , Nu-

Nar

mera har den aterfatt namnet BAYARD och
gar fér Steomma Konelbolaget i Maloren,
Somrornag 1953 ach 1954 var OCKFRC un-
sam kver av édngbdtarne | norre skdrgarden,
de flesto hade motoriserats och ndgro hode
sélts.

Efter sommarseglationen 1954 lodes OCKE-
RO upp och kom sedan aldrig mer i trafil
som passegercrbat. Sedan ombyagnoden
l?thado ondost smérre frandringor gjarn
pd dngaren, Alle tvrigo Ockerébdtor hade
byggts om bade en och flere ganger.Koni=)

1



S CKERD backar ut fran Trapiren | Giteborg, Foto Dag Almén omkring 1950.

tigt nog behslls den ldnga Floggstdngen =
"stockholmsgtisen” - i fBren dnda till slu-
tet av 40-tolet dé den flyttades upp till
batdick och blev moest pa vhstkustvis, |
jonueri 1959 pasegledes och sdnktes Ocke~
rsbolagets fraktbar TRYG G ov Tronsatlen-
tics MONGABARRA p& Alvsbargsfjorden.
Detta blev didsststen, inte baro fir de tvé
bestittningsménnen pd TRYGG, uton tven
for QCKERQ som éngbdt, Den hade legat
upplagd vid Bohus Varv och byggdes nuom
till fraktbar for att ersutta TRYGG. Cver-
byganaderna skars ned helt och skrovet ka-
pades drygt 6 m pd mitten. | aktern bygg-
des ett vindskydd framfor vilket en fiske=
batsstyrhytt plocerades. P& det Sppno last-
docket plaocerades en lostbom mad vinsch.
Som framdrivningsmaskineri installerades
en tvacylindrig Bolindermotar pd 180 ehk.

28 novamber 19269 ypphiirde Ockerébolo-
gets possagerartrefik sedon TURISTEN ra-
ket ut for ett haveri. Bologets godstrafik
med OCKERD fortsatte emellertid t o m

ooril 1970. Dorefter saldes QCKERD rill
Rederi AB Corlsvik som fortfarande driver
fraktirafiken pd norro skborgarden med bé-
ten, 1971 fick den on Volvo-Penta diesel
och Bvaertog styrhytten fran EYSTRASALT.

8

Sommarhilé med angarna REGENT (t v)
CUNNAR SODERBFRG och CCKERO. Fore Svante Geggen.

VidStrondvigen iSteckhelm ligger en gam-
mal bekant = Marstrandsbolagets ferna
dngare St ERIX = och ser minst sagt ur-
blast ut. Hon képtes sam tidigore ndmnts
ov Rederi AB Sommaor ach Sol och fick

fsr en kort tid sedan firetegets fargglede
skorsteraméirke. Sedon har det hunt sakes
och ting. F.n. byggs goamlingen om nds-
tan lika grundligt som pé tjugotaler och
namnet {tr ha dndrats till KUNG ERIK,

Toakoverbyggnaden haller pd atnt eniiios
med pldt, bryggbarrioren 8r barta men 8n-
nu star styrhytten kvar, Skorstenen ar ock-
sa borta ach l&r ska ersdttas av en mero
dngbdtibetonad sadan - alltid nagot. Den
gamla Nohabdieseln fran 1951 har lyftsur
till f8rmé&n f¥r en onnan motar som vi hop-
pos blir mero tystgdande, Skrovet Gtsvart-
mé&lat som pé rederiets ondra fartyg CUS-
TAV IIL

Négon pietetsfull restaurering @1 det sa-
lunda inte tal om, men vem vet = kaonibe
blir 25-aringen riktigt sayey pé gamla
dar? Jag aterkommer med en bild nar man
bérjor skdnja profilen ur det synbaro koo
som nu réder ombord pd det som gn gdng
var Marstrandshologe?!s dngare av &rgdng
1881. 2
DAG

Hir syns platskottet som stdllts dnda ute | sidan med speciella fénsterdpp-
ningar. Aven frontskotte! har utbytts mor stalskatt | samma stil,
Foto 14 nov 1976 Christer Samuelsson

5& har sdg S:t ERIK vt under en utfard 2 juli 1976, Som synes hor skonte-
nen fatt Rederi AB Sommar och Sals symbol. Foto Christer Samuelston.
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Anghatstrafik pa dlven

Angaren VINGA passerar Bohus fastning | Kungdlv., VINGA tillhsrde Kung=
uifs Nya Angbdts AB och trofikerade linjen Gateborg=-Kungilv=-Kornhall frén
1896 till 1930, Sista aret i trafik hyrdes den av éngarens befélhovare.

Lordagen den |7 juli viinde ju BOHUSLAN
stiven 4t "fel” hall nar den lamnade Sten-
piren [&r att a& till Trollhdttan, F3rr var

det en livlig trafik pd dlven fran Goteborg,

dock of Stenpiren, konalb&tarnas plats var
ju Lillo Bommen. Ny gdllsr det verkligen
att passa pd "nar mat ach atryk vankos”

far den som vill resa &t det héllet

BOHUSLAN har gjort "8ppne resar" fise
climénheten bade 1971, 1972 och 1975
till Trellhdttan, Mon fér annars g& tillbake
till 1942 t5r ott finng ELFANGEN | trafik
Gogteborg-Trollhdttan-Vargén-Vinersborg.
ELFANGEN tgdes d& av Buss-Johansson
som lédrde Sparviigen att det gick att kdra
buss | Masthuggets backar, 1941 gick Tra-
fik AB QOckerts Skorgards EJDERN pé dlv=-
traden. Denna bt som Ockerbholaget
“pytte" till sig mot INLAND, eller som
bolcget kallode den, EJDERN, hette tidi-
gare LINKOCPING, | filmen "Hemliga
Svensson” reser boven | dramatl med den
baten, Den var fér hsg och tung Fir skdr=
gardsbryggorne och gick pé norra skargér=
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den endast en kortare isperiod, Direkttr
Berg trodde att det skulle g& att orbeta upp
aivtrafixen men det blev bare &n sommars
gastspel,

De f&rste krigséren fSrsvann ennars passa-
gercrbétarna, de & som fanns, Det var
ELFANGEN och NECKEN som gick till
Trollhtittan, Vargén och Vinersborg, Qch
s& matorbaten MAGDA som gick till Ting-
stad, ELFANCEN h&ll stdndaktigast ut
med ssndaglige lustresar till Trollhattan.
Denslussade inte upp utan viinde vid Akers=
voss, Det vor f8rstds landtrafiken, fram-
for ollt Gotatlvdalens busstrofik, som &t
ut dngbdtarna,

Fram till 1930 kompade dock den ganska
pampiga éngaren VINGA, en av de batar
som gaétt Goteborg-Kungtlv=Kornhall.
Dennao [ed trafikerade Marstrandsbolaget
et antal &r p& 1880-talet, Annu fram till
andra varldskriget uppratthsll KUNGALY
battrafik till Bohus jirnvigsstation, Meden
VINGA séldes till Steckholm kon manédnnu

BOHUSLAN pa vykort

Eran var medlem 8engt Petersen har vi fatt
l4ne detta gamla vykort pd dngaren BO-
HUSLAN vid ka| i Marstrand. Eftersom

Marstrand. Angf, Bohuskin

dngaren socknar vindskydden pd brygaan bisr
bilden vara tcaen ndgot av de narmaste
dren efter 1914,

se NORDRE ELF som ELLOSFARJAN mel-
lan Ell8s och Ragérdsvik.

Gsteborg-Lilla Edetoch Garebarg-Skdrsbo
trafikerades pd sin tid av éngarna ELF-
ANGEN och PRINSESSAN INGEBORG,
Den senares féretridare hette TESSIN,

| samband med dessa bédtar kon man agna
en tanke &t att desso batar i idyllisk sst-
vattenmili8 varit mer olycksdrebbode dn
den under betydligt kdrvare férhallanden
arbetonde kust- och skdrgérdstrafiken dur
ingen possagerare f8rolyckots, PRINSES=
SAN INGEBORG kantrode en géng vid
kaj i Trollhattan och sjsnk en annan adng
vid Eriksberg, TESSIN sj8nk under an resa.
G{OTA ELFs kantring vid Lilla Bemmen &r
vl mest kdnd,

| en annons frdn 1912 synes trofik pd Trall=
hdttan ho uppratthallits dels av en dngare
TURISTEN och dels av dngoren ELFKUNG-
EN. Bado gick samma dogar med en tim-
mas mellanrum, Angaren NECKEN gick
dessutom Bvriga vardagar, ELFKUNGEN
kom efter dlvirofikers nedtrappning art gd

i Marstrondsbologets regi och hennes siste
beftlhavare kapten Claes Hellgvist kom
till SVEA nir Ockersbolaget dvertog den-
na bat.

Nu hor vi med flit bortsett frén aristokro-
terna p& dlven, da vite stockholmsbétarna
ov vilke tre, ehuru motoriserede, Hnnugar
kvar. Som cristokrater kiinde sig neg e| de
possagerare som lockades av Rederi AB Go&-
ta Kanels annonser under senare &r om lust=
resor till Trollhattan, upp med bat och ater
med tég. De hills som pestsmittade helt av-
skildo fran "kryssningsresendrerna" och fick
endast betrddo farddck etc,

DIANA, JUNQO och WILHELM THAM he-
ter de tre nu och de hinner med en resavar
8:e dag var och skulle clitsd behdva varo
en fill §8r verannandagstrofik., Det fanns
fler t8rr, PALLAS, CERES, ASTREA, ARIAD -
NE och BALTZAR VON PLATEN., MOTA-
LASTROM fran 1855 var vl ildst och JU-
NO fran 1874 hade en syster sam hette VE=
NUS.

5TIG WIDEN



Batar runt omkring

S:t ERIK, Marstrandsbéaten som numera finns
i Stockholm, har nomndndrats till KUNG
ERIK, Trots ott motsalen var obrukbar efter
branden i viiras har baten anvidnts i uthyr-
ningstrafik under sommaren. | férro numret
av Angbéten uppgov vi felaktigt att baten
legat upplagd hela sommaren, Ffter f8rsalj-
ningen till Rederi AB Sommar och Sol har
skrovet malats svart, Nohobdieseln som in-
stallerades av Marstrandsbolaget 1951 har
nu plockats ur baten. KUNG ERIK kommer
nu ctt genomgd en omfattende ombyggnad.

EJDERN och STYRSO byaades f5r Gareborgs Nya Angslups AB 1880 resp

STYRSQO har efter sommorens turer lagtsupp
p4 Hamnens varv. STYRSOs sjuttionde seg-
lationssésang har huvudsakligen omfattat
bestalIningsturer. | hst hor det ldckande
dukklddda batdicket belagts med takpopp.
| sambend med detta har livbatarng reno-
verats,

NORDO |l gick som godsfirja fér Styrss-
bolaget i sédra skdrghrden den 2 december.
Avsikten var att prive roll on=roll off tra=
fik for godstransporterna. Fr ndevarande
ombestris godstrofiken med lastbétarna
SOLAMIT och HAKEFJORD 1l enligt |ift
on=lift off principen, vilket &r et tids~
tdande godshanteringssystem,

GS

1907. EJDERN tillhtir numera Museifsreningen adngfartyget Ejdern medan
STYRSO tillhor Styrssbolaget. Bilden togs vid Skeppsbron 29 maj 1974,

HJULBORDSRESA MED Bds

Stndogen den 5 december ardnode Berg-
slagernos Jernviagssallskep en hjulbordsresa
med tag pd Bohusbonan till Strémstad. BJs
blé restourangvagn embarkerodes av e1140-
tal persener, varav 12 frén Sdllskapet Ang~
baten, vid 11-tiden pa Gateborg C,

Efter inledningsaldggen steg stamningen |
vagnen och resentirerna birjode med god
aptit ta fr sig ov hjulbordets alla lacker-
heter. Dot bohusldnska landskapet sdg vin-
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tertrgtt ut med delvis snghtlido marker.
Strox efter klockan 14 var taget framme i
Strémstad och dngbétsfelker sskte sig givet=
vis ner till hamnen f&r att "digga" gamlo
Viastanflktbatar och norgebaten IDEF JORD.
Négra lyckades fa nepp | julmarknadens
"fiskdamm™ 1 norra hamnen. Ffter promenad
i vinterkylan vor det skdint att ater f& kom-
ma in i restaurangvagnen fér att véirma sig
med kaffe och avec. Under dlerresan Fick
alla deltagarna mer aller mindre vil valda
julklaopar ay BJs egen hjultamte,

julangare 1 England

Aleermider ‘_)¢'l ty

* Luwiten Castie

LINCOLN CASTLE den ena av farjorna Sver River Humber mellan New

Holland och Hull, Trafiken drivs av

Efter en resa 1 England kom vi pé &recfird
till Kingston upon Hull mitt emot Imming=
ham, Den nya bro som ar under b{ggnad
gver River Humber tr @nnu inte kiar och
dnnu négot ar kommer tvé urgamla dngbé-
tar att tjanstgsra som farjor.

Upplevelsen att firdas med desse bilfirjor
Gr minnesviird, Inte bora fir att dngmaski-
nerna fungerar klanderfritt utan éven dir-
F5r ott batarna @r hjuléngare. P& sidorna
snurrat dessa skoavelhjul som driver béten
fram&t. De vispar och skvitier runt | det
smutsiga vatinet.

Som viintat @r batarna hart nedslitna men
maskineriet skiner i blenk massing och vi-
sar p& gammal fin dngmaoskinstradition,

For Angbétcns vinner &r en reso med de
gamlo firjorna ndgot ov en higtid och nbr
baten mansvrerar in till piren kan maen bo-
ra ta avsked frédn en trotjGnare om vars 8-
de man intet vet. Férmodligen finns inget
Sillskopet Angbaten i England som kommer
att lato desso gomla veteraner leva vido-

re. Vad vet vi ? ROLF LINDGREN

British Railways.

Mittuppslaget &

Som mittuppslag har vi valt en bild med
dngaren MARSTRAND 1 isen vintern 1917,
MARSTRAND vor ej byggd f&r gang | is
men det hindrade inte att den gick 16 lange
den kunde ta sig from genom isen.

Angaren ser ut att vera vallosted pé fbr-
dick, okterdbick pch akterdickstaket, In-
nonfsr lostportarnc pd mellandack var det
sokert ocksd violbelamrat med gods, Det
gdllde ju a1 fa varor innan isen tvingode
battrafiken till skdrgardssoamhballena att upp-
hira. Bilden har Sdllskapet! Angbaten fatt
sam ghva gv s|Bkapten S Winterfeldr.
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FARJAN 5

Angfarjon VICTCRIA som byggdes f5r Anaslupsbolaget 1899 var den férsto
farjan fér enbart persontrafik | Goteborg. P& bilden som &1 tagen mellan
1907 och 1917 ligger VICTORIA vid Sénkverket, Foto fran Bertil Stder-
berg.

Byggd 1899 vid Giteborgs Mek Verkstad,
Gétehorg f5r Goteboras Nya Angslups AB.

Lingd 16,82 m
Bredd 4,92 m
Djup 1,93 m

Bruttodraktighet 3.:’,05 reg ton
Neottodraktighet 7, 12 reg ton
Compondangmoskin ytkondensor 48 ihk

Pannans crbetstryck 10 kg/em?
Reg nr 35;’4'1
Passagerarantal 138

FARJAN 5 hette VICTORIA vid leveransen
1899 till Gateborgs Nya Angslups AB. VIC-
TORIA var Anq-.lupsborcgets farsta och en-
da firjo. Bolagets smé slupar ilode framoch
ater, kors och tvérs ach |@ngs med @lven
med sina passagerare, Fn del slupar utgick
fran Lillo Bommen, andra fradn Skeppsbron
fsr ot anlspo dngslupsstationerna efterdl-
ven som Gamle Varvet, Lindholmaen, Maj-
viken, Farjends fdr at! namna ndgra. En
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del turer gick dnda ut till Nya Varve! och
Langedrag.

Trafiken Bver tilven hode Bkat och bolaget
bestd|lde darfsr en firja hos Gateborgs
Mek Verkstad f&r linjen Nya Kajen (senare
kallades furjeldget Sankverket)—Hising-
stad. VICTORIA som var den f&rste farjan
i Gsteborg fér enbart persontrafik, Sver-
togs oy Giteborg: Hamnstyrelse & 1917 4
samband med att Hamnstyrelsen Byertog all
hamntrofik v Angsiupsbologet. Angslups-
bolagets verksamhet gick d&ligr utom den
linje som VICTORIA trofikerade, konske
bercende pé firjons trofikunderlag och ef-
fektivitet,

Nar FARJAN 3 loevererades till Hemnsty-
relsen 1920 ersatte hon VICTORIA, som
flyttades gver till linjen Residensbran—
G#taverken, Eftersom Hamnen hode num-
met pd férjorng omdSptes VICTORIA till
FARJAN 5, "Femman" blev s& smaningam

Har har VICTORIA Bvertagits av Hamnstyrelsen och fatt nomnet FARJAN 5,
Farjan dr po viig In till Residensbron och i bakgrunden skymtar Szt ERIK vid
Stenpiren.Vykort fran Bertil S3derberg.

reservfdria och sdldes darefter till Andels=
freningen Sm&gens Bilftrja v p o (Karl=~
Eric Hansson) &r 1956, Priset var 5000 kr.
Cm fdrjon anvandes som bilfirja dr f&rmig
obekant men om mégon kdnner till hennes
historia under smBgentiden s& hdr garno av
£r i Angbdten.

Ar 1957 var det dags f¥r f8rséljning igen,
denna adng till AB Giteborgs Torskmjsls=
fobrik. Man lat géra om gomla "Femmen"
till prém for skropfisk och hon aterfick
namnet VICTORIA, Hennes nya arbetsupp-
gift blev att frakte skrapflisk fran Gite-
borgs Fiskhamn till bologets fabriker pa
Angholmen och Molén i Bohusldn, Mankan
livligr f&restdllla sig att férjen ménga
génger vid rusningstid vorit 36 fullsatt mad
resendrer att de kant sig som pockade sil=
lor. 1 sin nya arbetsuppgift blev hon orda-
grant packad med sillar!

54 hade da gamle VICTORIA blivit degra-
derad till prém och drogs fran Géteborg
till Ockerd - dir bologet hode en uppsam-
lingsstation far skrapfisk - och vidare till
fabrikerna p& Malan och Angholmen, dar
fisken forddlades till bl a fiskoljo och fo-
der fér brofler, | bérjon av 70-tclet |&g
VICTORIA mest vid fabriken pd Angholmen
som orbetsredskaop. Boleget androde nomn

till Vastkustfisk SYC AB, Man beslst ant
géra sig ov med VICTORIA och nagot an-
nat @n skidrbrinnarna Gterstod inte. Hon
sdldes den 27 september 1972 till kiande
skeppsupphuggoren Tarsten Johannisson,
som gjorde slul pd gamla VICTCRIA,

BERTIL SODERBERG

T:.,‘P. gt R Ty
= { PR ‘.‘»_—-x'r‘v'\-{..___u“* "q

. l'- L N B "E N ¥

Nir FARJAN 5 istvandlades till av-
follsprém fick den tillboka namnet
VICTORIA, Bilden ur tagen i Fisk-
homnen ov Bertil Soderberg,
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An lever dngan!

Sotiga min vandrar med tunga bordor Gver landgingen i
vinterdiset. Hundratals sickar tas ombord, och birama
vilar ryggen medan de gir tomhiinta iland. S& hir sig
det ut for sjuttio dr sedan, och si hir ser det ut idag.
Pontonkran I kolar i Goteborgs hamn.

P l:an ir iildst av Goteborgs hamns pontonkranar. Hon
togs i bruk redan 1903 och gor god tjiinst én i dag till-
sammans med P I:an (12 ton), Gripen (25 ton), John E
Olson (25 ton) och Chapman (215 ton). Sjilv kbarar P 1
80 ton, och ibland kopplas Chapman och P I ihop och rir
da med 260 ton tillsammans.

Det sitter alltsa en dngma-
skin i pontonkranen. Den
skoter lyfumaskineriet. For
framdrivningen finns en
alldagligare dieselmotor.

Det finns en och annan
ingmaskin kvar i praktisk
drift i landet, men de fles-
ta drivs med olja. P Lan
ar nidstan unik med sin
kolmaskin:
— Det stimmer, sager di-
rektor Torsten Wemer pa
Goteborgs Brinslesortering
AB, som levererar kolet.
Forutom ideella &ngbits-
och &ngloksforeningar har
vitva"angmaskinskunder”":
Hamnens pontonkran och
Angkranen pd Gotaverkens
platgard.
— Det hir dr ju en viildigt
liten del av var verksam-
het, och vore det inte for
pontan och plitkranen
skulle vi nog inte kunna
hilla pA med maskinkol
léngre.

Pontonkran 1 gor, sin
alder till trots, god tjanst
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annu. Hennes &ngmaskin
hanteras Omt av besitt-
ningen. Dess mjuka, tysta
kraft kan gora sig gillande
an i dag.

Hiromaret fann man
under en brits ombord en
dagbok for pontonkranen,

Pontonkran I har lyft tungt i Goteborgs hamn sedan 1903,
Hiir syns hon pa bild frdn 20-talet vid ett av varven pd
norra dlvstranden.

gémd sedan minga &r och
féord mellan den 19 sep-
tember 1905 och den 14
juni 1908. Anteckningarna
vittnar om linga slackpe-
rioder med puts och un-
derhill, men ocksa om da-
gar di kran och besiittning

fick bekinna firg. Mandag
den 10 september 1906,
till exempel:

“Stack fyr kI 3 fm, eldat
varsamt, cirkulerat, smordt
och gjort allt klart till kra-
nens anviindande.

Borjade forhala ki 7 fm.
Borjade lyftet ki 8 fm.
Slutade lyftet kI 9.45 fm.
(Lyftat 4 mindre pansar-
torn vagande omkr 7 ton
pr st och landat dem pd
kranens dick).

Forhalat  ull  Angaren
Winga. Borjade lyfta der
kI 10.30 fm. Slutade lyfta
der kl 11 fm.

(Lyftat 1 colly maskingods
vagande 6.200 kg. Forha-
lat till kajen, landat det pa
jarnvigsvagn).

Afgick till Westerberget ki
11 fm.

Ankom till Westerberget
kl 12,15 em.

Bérjade lyfta ki 12.20.
Slutade lyfta ki 4.45 em.
(Lyftat i land samtliga pje-
ser samt flyttat 2 d:o pa

bryggan som legat der se-
dan den 3:dje).

Afgick till staden kl 4.45
em. Ankom till staden ki
6.30. Fortojt vid pélvirket
kl 7 em.

Blast ut frin pannan, inta-
git tillrdckligt vatten och
litit fyren do ut.

Eldare Johansson tjenst-
giordt fran k1 5 fm till 7
em.
4 stadens arbetare tjenst-
giordt frin kl 6 fm ull 7
em.”

Det finns bara tvd angmaskiner kvar i dagligt bruk i Gite-
borgs hamn; pontonkran I och Gotaverkens pldtgdrdskran.
Pontonkranen tar in sitt kol ungefdr var tredje vecka vid
sitt lige | Lindholmshamnen.

Denna artikel har vi klippt ur G&teborgs
Hamns tidning HAMN nr 1 1976.
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Angfartygs AB Bengtsfors-Nordmarken

Erén Vénern, 44 mah, feder Dalslands ko-
nal in genom Dalslend till Bengtsfors dar
lango sjBar tar vid, Fran Benglsfars strdcker
sig Lelangen 22 distansminuter till Len~
nartsfors ddr tre slussor leder upp | Foxen
och Storo Le som ar 37 distansminuter
mellan Tocksfors ach £d, Vid Gustovsfors
i Leldngen leder en sluss upp i Vistersi=
len | vars norra Bnde Arjiing ligger, Vid
Krokfars finns genom tvé slussar fsrbin-
delse med Cstersilen.

Dalslands kanal invigdes 1868 och slussar=-
na medger possage av fartyg med 22 me=
ters langd, 4 m bredd och 1,8 m djupgd-
ende,

Tidigt utnyttjades fallen mellen sjdorna
som kraftkallor f8r kvarnar och smedjor.
Vattenvdgarno kunde onviindes f8r trons-
porter savil sommar som vinter, Né&r kano~
len var fardig fanns sma jarnbruk vid varje
stérre fors. Pga att nya framstillningspro-
cesser infdrdes bley bruken olénsamma ach
fick stalla om driften fgr tillverkning av
papper och mossa. Det vor skogstillgéng-
arna som en gang lackat bruken till Dals-
land och Vdrmiand,

Ett ayv dessa bruk var Lennartsfors som inte
blev helt bercende av Dalslonds kanal.
Pappersmossan fran bruket fraktodes i pré-
mar pa Stora Le till Ed dir den lostades
om till jernvig for vidare transport till
Halden i Neetge dir masson skeppades ut,

Ed ligger vid Dalslands jarnviig som |879
var fardig mellan Mellerud pé Bergslogs-
banen och norske grinsen didr den norska
jgrnvagen tar vid, Mellan Eds station som
dr beldgen hsgt Sver Stora Le leder en

zig-zagbana Z km ned till kajen vid Lee

Bruk. Anslutningsbanan frafikerades av lo-
ket nr & LILLEGUTT som {8rmadde dro Iva
vagnar uppfr stigningen till Eds station.
Den ena vegnen var en delad andra och
tredje klass possagerarvagn.

Ar 1895 vor e&n annan jdrovdg férdia som
fick stor betydelse for omradet runt de sto-
ro sj%arna, Det ver Uddevalla-Leldngens
Jaenvay som utgick fran Uddevalle, kersa-
de Dalslands jsenviig i Bickefors och ndd-
de fram till Bengtsfors vid Lelangen, 89
km fran Uddevalla, Banan byggdes smal-
sparig men blev en betydande kankurrent
till Dalslands kone! dd den ju gav direk!
fsrhindelse med an hamn pd vastkusten.
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Tecksfors

FOXEN

E VARMLAND
102 muk

Mytvary

\IH 0 | 2
Dals- Fd\l

Lelangenbanan gov upphov till &n regul-
jdr gods~ och possegerortrafik pa de stora
insjdarna som skulle pégd i Bver trettio

ar,

P& initiativ ov disponent Elof Bigsért pd
Lennartsfors bruk bildodes 1895 Angfartyos
AB Bengtsfora-Nordmarken med Elof Bie~
sdrt, disponent Wilhelm Hesslin p& Sképo=
fors bruk och képman A F Hammar | Ar=
jing som ledande mbn,

Rederiets trafikomréde kom att omfatia
sidarna Leldngen, Stora Le med Foxen,
Vistra oeh Ostea Silarna. Bengtsfors var
fire [Grnvidgens tillkomst en liten handeis-
ploats som kom att bli allt st&rre. N4r sam-
hillet bloev képing 1926 var invénarne co
2000, Betydande brukssamhdllen var Gus-
tavsfors, Lennarfsfors och Tockslors medan
Ariang och Ed var hondelsplatser for den
omaivande byaden. Arjoang &r huvudort |
Nordmarken, Varmlands sydvostligaste hi-
red,

1893 byagdes vid Thorskogs vary (mitfemot
LadBse) en mindre passageroréngare sam

-

FLORA som medell i plat i skolo 1:40. Tva modeller bygades 1925 ov Qs-
car Karlsson och Birger Pettersson som férst métte upp FLORA i sluss under
vinterdockningen. Modellen drevs av ett urverk.

under namnet BJORKO sattes | trafik pd
Goteborgs norre skdrgard, Angaren var
20,58 m léng och 4 m bred. Med 80 ihk
gjorde den 10,5 knop, BJORKO idrefal-
ler ha g&1t | trafik endast denna sommar
ach &tertogs senare ov byggnadsvarvet.

Under namnet FLORA férdes hon i bérjan
ov juli 1895 till de dal-varmlandska sj5-
crna, f&rhyrd av det nybildade Angfartygs
AB Bengtsfors-Nardmarken. Befdihavare
férsta tiden vor Andrew Macfie som ennars
var kdnd som befolhovare | Bohuslinska
Kustens passagerardngare. 1902 tilltrédde
Johan Alfr Pettersson som tidigore varit
rorgangere. Han var kvar till dess trofiken
toa slut,

Sondogen 28 juli 1895 invigdes Uddevalla
-Leléngens jdarnvig och FLORA, som redan
bérjat sina reguljire turer, gjorde en ext-
ratyr fradn Tscksfors till Bengtsiors och Ater
for oft l&1o intressecade isljo festligheter
na niir invigningstbéget kom till Bengisfors.
FLORAs reguljéra turer fromgdr ov nedan~-

sthende exempel frén 1897 dar mellanlig=
gande bryggor har uteliimnats:

manday tisdag
omsdag torsdag
fredag |&rdag

07.30 fr Tocksfors ¢ 20,30
13.00 ¢ Bengtsfors fr 15,00
15.00 fr Bengtsfors t 13,00
19.30 t Arjang fr 08.30

Leléngenbanans turer framgér ov féljande
tidiabell, Mellenstationer uteltimnede.

Blandode tag

09.08 13.45 fr Uddevallat 10,10 19.48
13.50 18.24 v+ Bengtsfors fr 05.30 15.15

1896 kaptes FLORA av rederiet och 19201
beslst man ott skaffa en stirre dngore,
1902 levererades NORDMARKEN frén
Thorskogs vary, Den liknade de traditio=
nella lastangorna pa Dalslands kanal men
hade passagerarutrymmen i dverbyggnaden
akterut, Lingden var 20,97 m och bred-
den 4,05 m. E«ngmoskinen var pa 40 ihk,

NORDMARKEN kom att trafikera linjen
Arjing=Bengtsiors under helo sin tid for
rederiet, Angaren behdvde 4 1 /2 timme)
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FLCRA och NORDMARKEN pé& besiktningsprovtur pa Leldngen utanfsr
Bengtsfors 190B. | bokgrunden sulfitfabriken som nyligen har rivirs,

fér strickan med mellonbryggor och gjor-
de nagro timmars uppehdll i Bengtsfors.
Sammartid var turerna daglige medan ssn-
dagsturernc drogs in mat h&sten,

Med tiitkomsten av NORDMARKEN kunde
FLORA 1903 bérjo clternero mellan Bengts-
fors och Ed utgdende fradn T8cksfors,

Angaren FLORA sommaren 1903

Tisdag, torsdag, ldrdag och séndag:
06.30 fr Tocksfors + 19,45
12.00 t+ Bengrsfars fr 14,00

Maéndag, onsdag och fredag:
06,30 fr THcksfors ¢t 19,45
12,00 ¢+ Ed fr14,00

Ar 1907 tillfsedes rederiet den tredje ang-
aren. Det var IDUN som levererades fran
Liunggrens mek verkstad i Kristianstad,
Ldnden var 20,41 m och bredden 3,98 m.
Angmoskinen var pd 62 ihk. IDUN fick
fare 90 passagerare.

IDUN kom att trafikerc delvis nya bryggor
i Foxen och i Cstersilen, F&rsta semmoren
fick turerna anpassos till de bade andra
dngarna men sommaren darpd gick olla tre
dngarno efter en turlista som i stort kom
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att vara likadan till dess rederiet upphiir=
de.S5e turlistan pa ndsta uppslag!

FLORA trafikerade séledes Stora Le i hela
dess striickning mellon Tocksfors och Ed,
Mandayg, onsdag och fredag margon mitte
hon IDUN vid Lennartsfors ddr de anl&pte
Klintens brygga ovanfar slussorna, Medan
FLORA fortsatte mot Ed slussade IDUN ned
i Leléngen med Bengtsfors som destination.

Efter uppehall | Benatsfars gick IDUN till
Gustafsfors, slussade upp i Vastersilen,
fortsatte till Krokfors och slussede dar upp
i Ostersilen diir en hel del by ggor vinta-
de. Nista dog gick IDUN bilrboko samma
viig och mitte alltsé FLORA vid Lennarts<
fors tisdeg, torsdag ock l&rdag kvall, Ps

<3 sttt kunde man rese antingen till Bengts-
fors eller Ed.

NORDMARKEN gick som vanligt sing egna
turer Arjdng-Bengtsfors ach ater,

Nar hdsten kom med kortare dogar éndra~
des turlistorna, Man var beroende ov degs-
ljuset, sjarna var och &r inte fyibelyste
och dessutom sparsamt utprickade.

Medan NORDMARKEN beh&ll sino turer
dndrades FLORAs turer fér att hon skulle

IDUN vid leveransen i Ahus 1907,

hinna | hamn fsre kvillsmérkret. Varannon
dag dtervinde hon sdledes under oktober
till Lennartsfors och under resten av seglo-
tienen till Strand.

IDUN urgick pé histarna frén Bengtsfors
med en rundresa till Ostersilen mandag,
cnsdag och fredag och till Myrvarv=-Fals-
byn tisdag, torsdag och lsrdea. IDUNs
histturer kom dock att varieras ndgot,

Att battrafiken var betydelsefull fér be-
folkningen vid sjsorna &r farklorfigt, Va-
garne vor déligt utbygada och varken bi-
lar eller bussar ver venliga, Jarnviégarne
dr redan namnda. Batresentrernoas antal
var betydonde. Resan var forhallandevis
snabb och bekvim, Man kunde pé samma
dog utridtte trenden i Bengtsfors och Ed
och vigen ut i virlden kunde birje vid
troktens angbdtsbrygga, P4 sommaren res-
te en del turister, en skarp kentrast till
de emigranter som b3rjode sin langa ame-
rikarese pa de storo sjdorna.

Men man behvde inte alltid resa med ang-
arno fir ant F4 saker utrsttode. Vid bryggan
kunde man be kapten att i Ed eller Bengts-
fors skaffa vad som behsvdes till skogs=- och
jordbruk eller ta med recept till opoteket
som expedierades under yppehdllet | Ed.

Ombord i angbatarne fanns acksd postexpe-
ditioner, en slogs lontbrevbérning dar man
emellertid fick bekvama sig till dngbats-
bryggan.

Godset var en viktig inkomstkalla 61 rede-
riet, Till slakterietr i Bengtsfors férdes djur.
Speciellt fire islaggningen vid jultid var
éngarna proppade av gods, Det kunde blj
koppl8pning med tiden innan sjdorna lade
sig.

Vanligtvis paaick trofiken tiil strax efter
jul. Angarno lades d& upo | Lennartsfors
och besdttningarna fick en valfgrtjant vila
efter en arbetsam stisong. | mars bérjede
varrustningen och 4dngarna dockades i slus-
sarna i Lennartsfors dor mon genom tillgang
till brukets verkstdder klarede av mindre
reparctioner. | allméinhet kiarodes besiki-
ningarna av i slussen men var vintern mild
54 ott konaltrafiken pagick obehindrat som
1922-23 eller det gillde stsrre skrovrepa~
rationer fick dngarne gé& till varv, vanligen
till Sjsrorp.

54 snart isen sldppte pa varkanten infeddes
dennyasdsongen, Nymalade och med flagg-
ning Sver topp stack dngorno ut pd sjbarna.
De vor d& ivrigt efterléngtade och hilsodes
med floggning utmed stréinderna.

Det forekom ibland att trafiken hindrodes
av fér |l&gt vatten | sjderna, En langre tids
torka medférde ott vattnet trit i slusserna och
angorna kom inte igenom. Hésten 1901
blev FLORA kvar i Leldngen och kunde
frén mitten av oktober endast trofikera
striickan Lennorsfors-Bengtsfors,

Hasten 1913 var vattenstander &ter lagt i
sjdarna och bolaget hade dé ocksa fler ba-
tar. FLORA trafikerade Stora Le medan
IDUN vackert fick vinta nedanf&r slussar-
na i Lennortsfors f&r att ga till Bengtsfors,
NORDMARKEN kunde inte passero slussen
i Custovsfors och gick darfar fran Arjang
till Krakviken i Vastersilen, Darifran fick
passegerarna promenera | km till Gomme-
ruds brygga i Lelangen dar IDUN invanta-
de, Nor IDUN pé eftermiddegen gick frén
Bengtsfors klarode hon genom sitt ringa
djupgdende av ott slussa upp | bade Vister-
och Qstersilen. Dagen efter dterviinde hon
semma vig. Eftermiddagsresendrernag til|
ritng gick ilond vid Gommerud och pro-
menerade till NORDMARKEN, | Lennarts-
fors nddde man FLORA genom att gé utmed
slussarna. $& kunde man improvisera trafi-
ken f&r ott underltatto f&r trafikanterna.

Angarna behslls i stort sett ofsrandrade
genom aren. Nidr IDUN levererodes 1907
med styrhytt (1) fick dven FLORA och



ANGFARTYGSAKTIEBOLAGET BENGTSFORS—NORDMARKEN.

Till den | september 1912 galla féljande turlistor fsr Post= och Passageraredngarne

NORDMARKEN FLORA
Arieng-Bengtsfon-;\rieng Tocksfors~Ed (Lee)=Tacksfors
Alla dagar - - _Alluigi’qﬁgoﬂr
08.00 fran Arjeng till 19.50 05.15 fean Toeksfors  till 20,15
x Risviken A x 05.35 Sundsby A 19.45
x Breviken % x Nidsteviken x
09.30 karfed 18.00 x Viker x
X Vambersviken % 06.45 Lennartsiors 18.45
10,30 Gustefsfars 17,10 x Bastends x
10.50 Torrskag 16,40 X Funka x
* Stategen X x Sandviken ®
11.40 Gammerud 15.45 * | Dalen x
x Herrends P % Kslviken X
12.40 till Bengtsfors fran 15.00 % Sund X
0%.45 Strond 15.45
% Furustad x
X ¥ Knipan x
11.40 till Ed (Lee) fran 13.50
IDUN méndag tisdog
onsdag 'orscag
. fraceg . lordag
05.00 fran Mychvarf till 20,45
tisdag mdéndog % Upsal A 4
torsdag onsdag | Holmerudst, ¥
| lsrdag fredag | 05,30 Félsbyn 19,45
95.30 fréan 5il till 20.15 X ;mr&:?mn ®
05.55 Rék A 19.45 b feviken X
% E;:n‘u ) % 07.15+ Lennartstars |+ 1B8.45
Trankil x
T | *
: e x x Blommo
06.50 Sillerud 18.30 X Bratnis | x
x Harnis x x ]O'vo-’\.-d >
08.30 Krokfors 17.00 % Ekends X
= Varvik k x t\b‘cr-: b3e %
09,30 G tatsf 15.50 x lorrskog x
, x3 Tol::s:;go's ,J 09.30 Suncu?o-s 15.50
Stategen x Stategen x
Cammerud x I 4 Cammerud X
¥ Herrents Herrenis

11.00 il

x
Bengtstors frédn 14,15

11,00 till

Bengtstors

X
frén 14,15

05.00 fran

05.30 l
07.15
09.30
11,00 till

Myrhvarf-Bengtsfors=Myrhvart

stncogar

e ——y

Myrchvarf
Filsbyn
Lennartsfors
Gustafsfors
Bengtsfors

till 20,45
19.45
18,45
15.50

fran 14,15

U

+ Vid Lennartsfors an-
slutning till dngaren

FLORA

x Anlspes vid flaggning.

Gods medtages.
Restauration ombord,

DUN | akvedukten | Haverud pd Dolsionds kanal, Jaornvigsbron i bak~
qrunden, |IDUN gér har fiir Oscar Persson som kdpte henne fran Nord-
marksbolaget.

NORDMARKEN

digare soknot sédama. Angarna var frén
b&rian mbélade med svarta skrov och aré
och vite sverbyggnader, 1909 fsrefoller
skroven ha grémdlats och amkring &r 1920
maiades &ngarnae vita.

styrhytter emedan de fi-

Varje dngare hode befdlhavare, maskinist,

rorgiingare, en-tva dacksmiin, eldare och
J

tvl=tre kvinnor | restourationen. Angarna

hade matsalong ach var kinda fbr 3in goda
mat vilker inte hindrode ott de ofta fick

g r mellan tva nirliggande bryggor el-
ler genom slussar som bora tog in nogro

Det var trang! ombord emedan dngarnos
dimensioner var begransode. Bessttningen
bodde | smé hytter ach skansar. Koksper-
vanligen | selangen. Angarna
vedium och en vil till-
togen moskin- och pannkapp pé dack, Om-
bord kunde fsrat omkring 100 possagerare
gods | lostium och pd dack,

ongien s0v
hade lastrum oc

fsrutom

Vid nAgre tillfzllen soltes stabiliteten ra
prov., 1905 koncentrerades militde 1il)

irénstrakterng pae | snsuppldsningen med

Norge, Nar FLORA ventade mycket passa-
gerare brukade hon barlasias extra d& hon

vat mycket rank. Trots fartygsbefdlets pro-
tester lostades ett hundratal rustade solda-
ter ombord. Efter nagro girar med &tfsljan-
de sverhalninger lastodes emellertid pack-
ningar och vapen snabbt ned | lastrummet,

Angarng vor vedeldade och en kubikmeter
ved riackte i ungefar fyra timmor, Maski-

nerna var smd och snabbgdende. IDUN ha-
de &n panne med B kg/em
var pd 62 ihk

och maskinen

Under forsto virldskriget var det ont om
bronsle, elier rittare, der skulle ricka
till 58 mycket. Trots att dngarne trafike-
rede sjoor dir 18tc skegar kantode strin-
derna blev der bekymmer med branslet,
Kungl Maj:t bestimde att fartyg med mos=
kinstyrka dver 10 bkr ej fick anvianda ved
som bransle utan tillstand. Det dterstod
inget annal é@n att instdlle trafiken om
man inte fick lov ott eldo med ved., | Hol-
medal tillstyrkte kommunolstémman rede-
riets anhallan d& man onsdg sig helt han-
visode till &nabdatstrafiken,
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NORDMARKEN och bogserbaten HELLE vid en ov de manga bryggorna

i sjsystemen,

Bryggorna var nastan alla av samma typ, en

stenkista med didck. Underhallet kunde vo-
ra drygt om bryggan lag utsott for isen,
Det or durfr inte s& underligt att fa br

gor aterstar efter snart femtio &r efter tra-
fikens upph&rande, | Bengtsfors finns emel-
lertid bryggen kvar i Leldngen och den he-
ter Faktiskt Florabryggon. Lelangenbanan
ar borta liksom stationen och kajsparet,

En av de fa bryggor som vardas &mt som
danibono 4r Harnds | Cstersilen,
Jarnvidgsbyggandet hade statt stilla ldnge
nir 1928 tvd jdrnvégslinjer Sppnades &1
trafik genom Dalsland och Varmla
Dol-Vistra Virmlends jdrnvag utgick fran
Mellerud och faljde Dalslands kanal till
Bengtsfors dur samhillet fick enandra sta-
tion, Fran Bengtsfors fortsatte banon ge-
nom Gustavsfors till Arjdng och vidare
norrut till Arvika,

N A och l-:«ri.'lng b
rpvbg som perdroe fr

Silerna, Der var valkomna fiarbéttringor ¢

en tidigare fgrbisedd londsdnda. T

bidrog jarnvtigarna till att dra undan fgt-

terna pd Nordmarksbologets battrafik.

gades samti-

Redan 1711 trafikeredes linjen Arjung-
Técksfors~Amotfors av en Scanio-Vobis-
buss men n&agen mera allmin busstrafik
kom inte igdng fBrran efter fBrsta vields-
keiget. Nordmarksbolagets hemort Len-
norisfors blev till och med centrum fs
flera bussiinjer.

192% tradde f«nc;lartygsaht ebolaget Bengts~
fors-MNordmarken i likvidation. Aktierna
pd nominellt 100 kronor ldstes in for 121

nn

kr. Ensumma avsattes till frisung pa Ar-
jangs losarett.

FLORAs sista sdsong i sjgtrafiken var 1926.
1927 lag hon upplogd och saldes 1928 till
Halden i Norge dit hon anldnde | maoj.
Hon omdsptes till OLAVA och trafikerade
bl a Stremstad, Angaren som redan tidige-
re var smal och rank farldngdes dessutom
varfér man kan undra hur siSegenskaperns
blev. OLAVA skrotodes pa 1950-tglet.

NORDMARKEN saldes 1930 till Stackholm
och omdsptes till RINGSO far att gé | tra-
fik | Mdlaren. Efter en stsong lades han
upp men kom &ter igang 1733. 19335 sdldes
hon och kom efter flera mellanhdnder dter
till Stockholm och skars ned till prdm, Som
pram fonns RINGSQ kvor till 1941 d& skro-
vet skrotades | Viasterds.

IDUN séldes 1929 till Oscar Persson som
tidigare fort henne, Hon fortsatte dngbdts-
trafiken med tonvikt pé turist- och bestall-
ningstrafik och k3pte dessutom 1934 dnga-
ren TARNAN, Tyvirr medfrde andra visrlds=
kr t ott endast ortsbor fick uppehdllo sig
i grdnsomrédet varfsr turisttrafiken vpphiir-
de med 1939, IDUN saldes 1540 till Hove-
naset och trafikerade linjen Grovarne-Ly-
sekil. 1951 saldes IDUN till Gullhelmen
och motoriserades for att 1962 sdljas till
Kdringsn. IDUN gick som passb&t mellon
Kdringtn och Halleviksstrand p&d Crust
fram till 1970 d& hon lades upp. Sedaon
dess har IDUN farfallit allt mera f5r olika
dgore men dnnu flyter hon.

INGVAR KRONHAMN






